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Vem behover mer bil an en smabil? Vi
testar sex bilar runt fyra meter och blir
forbluffade och forférda. Aldrig forr har
smabilarna varit lika teknikpackade
och bekvama somidag.

TEXT: MIKAEL STJERNA OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG © FOTO: PATRIK LINDGREN
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mabilar dr traditionellt ingen stor del
av bilkakan i Sverige. Men lyfter vi
blicken sa forstar vi att det hir dr den
stora affdren i Europa. Med drygt
2,7 miljoner bilar salda férra aret dr
smabilsklassen det storsta marknads-
segmentet. Med bred marginal.

Konkurrensen dr mordande, och kunderna kri-
ver nistan det omdgjliga. Smabilarna ska kdinnas
som stora bilar, ga tyst och bekviamt. Att de ska




tion - Seat Ibiza 1,0 TSI95 Style

Suzuki Swift 1,2 90 hk SHVS Inclusivepaket

Toyota Yaris 1,5 HSD E-CVT Hybrid Active

rymma en familj tas for givet samtidigt som
storleken inte far vara for stor. Manga kunder
koper smabilsklassen just for att den &r liten.
De senaste arens trenw der handlar om sty-
ling och utrustning. Tillverkarna ldgger allt
mer fokus pa design, i dag maste en smabil se
lacker ut for att sélja bra. Det riicker inte med
bara férnuft. Bra utrustning blir allt viktigare.
Forr accepterade man att en smabil var enkelt
utrustad. Idag erbjuder en smabil i princip

—

samma finesser som en stor bil. Farthallare,
klimatanldggning, skinnklddsel, nyckellés
start — allt finns att fa.

P4 testmenyn star sex av de senaste smabi-
larna. Det hir &r bilar som har de modernaste
siikerhetssystemen, med autobroms som
detekterar fotgéngare och framatriktad
kamera som filmar non-stop om du skulle raka
ut for en olycka.

Pa startlinjen: Pinférska Seat Ibiza,

Volkswagen-koncernens nya smabil som nu ir
byggd pa MQB-plattformen. Den ir sa ny att
handlarna dnnu inte har fatt den. Testbilen &r
en demonstrationsbil vi fick 1ana av import6-
ren. Nistan lika farsk dr Suzuki Swift som kom
till handlaren i férra manaden, precis som Kia
Rio och face-liftade Toyota Yaris. Citroén C3
lanserades i vintras. Med det sillskapet kinns
Hyundai i20 niistan gammal, inda debuterade
den sa sent som 2015. Startskottet har gatt! »
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Pavagtill o
Citroén C3 passar in 6ve
utom pa lastkajen.

Citroén C3 110 hk Feel

Tredje generationen Citroén C3 lanse-
rades i vintras och innebér en smérre
revolution f6r modellen. Citroén inym-
par nimligen en rejél dos suvkaraktér i
C3:an med en kaxig upprit front, gum-
mikliddda dorrsidor och en personlig
interiér som inte liknar nagot annat.
Men lat dig inte luras av alla egensin-
niga detaljer. Nya C3 dr ocksa en alldeles
vanlig, vil fungerande smabil. Vi testar
versionen med en trecylindrig motor
pa 110 histkrafter. Listpriset dr 169 800
kronor, men generalagenten hyvlar ner
det med en gang till 149 800 kronor och
kallar det lanseringspris.

PA DORRARNA sitter svarta, luftfyllda
gummikuddar som Citroén kallar
Airbumps. For tvitt- och vaxentusiasten
bidrar de inte till biln6jet, men de har en
skyddande effekt, praktiskt pa tranga
parkeringsytor. Sa varfor inte?

Vimots av en personlig inredning
med breda och skéna framstolar. Den
del av testlaget som gillar mjuk kom-
fort ger tummen upp for sittkomforten,
framstolarna ger lagom st6d och skulle
platsa i betydligt dyrare och stérre bil-
modeller. Men nagra i testlaget tycker
att det blir for mjukt.

Instrumentpanelen har sin alldeles
egna layout med vinylklidd framsida
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och en sju tum stor bildskdrm déir du
styr klimat- och audioinstillningar.
Precis som pa Peugeot 308 har man gatt
”all in” och nistan helt befriat mittkon-
solen fran fysiska knappar. Visst ser det
snyggt ut, men i praktiken tar det lingre
tid att vélja ritt i menygardiner och kri-
ver att du tar blicken fran vigen.

Testbilen har automatlada (tillval for
15 000 kronor). Lusten att rensa inte-
riéren fran sa mycket som mojligt har
ocksa lett till att automatladans kuliss
har fatt ge med sig. Istillet finns réda
dioder pa en display som goms framfor
vixelspaken.

BAKSATET AR bilens séimsta sida.
Takhojden #r sa dalig att en person som
ar 1,85 meter slar i taket. Dessutom ir
den effektiva kupélédngden bara 161 cen-
timeter, kortast av alla testbilar. Det blir
alltsa inte sa mycket 6ver till benutrym-
met. Kupéutrymmets begréinsningar
férvanar, C3 dr prick fyra meter lang och
tillhor dirmed de storsta modellerna i
sitt segment. Bagageutrymmet dr dock
stort for klassen, men tyvirr blir golvet
inte platt nir ryggstodet fills framat.

Pa vigen ir det mycket ltt att gilla
C3. Den gar mycket tyst pa landsvig och
har en sadan dér klassisk fransk fjad-
ringsavstimning, snudd pa gungande

» Instrumenteringen domineras av en stor bildskdrm som hante-
rar bade ljud och virme. Tyvirr. Fler direktvred hade férenklat.

» Framstolarna ar valdigt breda och skéna men passagerarna i
baksétet slar i taket. Glastaket ar tillval.



mjuk. Det hir &r en bil man kan dka SAMMANTAGET AR C3 en charmig
langt i, framfor allt om man slipper sitta  bil som f6rfor. Det &r roligt med en

i baksitet. design som sticker ut, med en person-
Det mjuka chassit mérks nir vi kér lig touch pa inredningen. Dessutom &r
C3iilgtest. Bilen gungar forst till rejélt,  PSA-gruppens trecylindriga enliters-
men antisladdsystemet rdddar situatio- ~ motor inte alls délig, den ir pigg och
nen genom att sla till bromsen hart. relativt vilddmpad. Vi méter upp hela
113 histkrafter, sa den ir faktiskt star-
UTRUSTNINGEN AR uppdaterad till kare i verkligheten dn pa papperet.
frontlinjen, och det giller bade séker- Automatladan passar till motorn, den
hetssystemen och infotainmentdelen. véxlar mjukt om &n inte lika distinkt
C3varnar dig om du haller pa att glida som Volkswagens DSG-lador.
ur filen och den paminner om en kaffe- En bil for vem? Citroén tror vi r valet
paus om den noterar att du vinglar for for den designintresserade bilképaren
. . . mycket. Ibackspegeln sitter en orange som uppskattar komfort. C3 &r tvek-
> Instrumentpanelen ar genomdesignad, till och med luftventi- dédavinkeln-varnare. Kameran fram- 16st en av de tystare smabilarna och
lerna plockar upp det kantiga designspraket. o . N ~ "
till laser av hastighetsskyltar. Som fjadringen har en skon sling av gam-
illval gar fa T m mel-cittra. Baksidan av myntet dr dali
en kamera som filmar non-stop. Vid en utrymme i baksitet, en bildskdrm som
olycka sparas det som #r filmat precis har gatt ett steg for langt i digitalise-
fore och efter olyckan. ringen och dalig bakatsikt. »

En andra 3sikt:

DANIEL FRODIN OM CITROEN C3

De tokroliga formerna utanpa hanger med pa insidan. Det &r kul att
satta sigi C3. Val pé plats gar det att hitta en tillréckligt 13g position
for mig som ér lite langre. Forarplatsen &r dock den enda som duger.
Pa passagerarplats fram trivs endast kortvéxta, eftersom stolen inte
gar att sanka slar jag huvudet i taket. Baksatet ar omojligt att sitta i

» Ett riktigt reservhjul & man inte bortskdimd med och det gér for langa personer. Synd med missarna pa en i vrigt rolig bil.

Citroén C3 i det narmaste unik i klassen.

Citroén fortsatter med
sina "airbumps” som intro-
ducerades pa C4 Cactus.
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» Hyundai i20 ser biffig ut, som
om den hérde till Golfklassen.

» Forarmiljon ar stidad och latt att férsta sig pa. Extra plus for » Stolarna &r rejélt skalade och ger stora doser sidostéd. baksatet
rattvdrme som &ar standard. har bra benutrymme, kupéléngden &r bast av de testade bilarna.

» Den sexvixlade laden har distinkta ldgen och kompletterar den » Inte ens toppversionen med turbomotorn har bildskarm. Istéllet
120 hastkrafter starka trecylindriga motorn bra. denna ytterst diskreta display. Men funktionen &r det inget fel pa.
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Hyundai i20 120 hk Premium Plus

Hyundai i20 borjade siljas redan 2015 och

ar ett par ar édldre som konstruktion jamfort
med konkurrenterna. Den kénns ocksé en
smula daterad, men det &r mest pa grund av
att pressbilen som vi har fatt lana av general-
agenten inte har navigationssystem och den
sju tum stora pekskdrmen som hor till detta
tillval. Istillet har var Hyundai i20 en ytterst
ansprakslos radioenhet med en display stor
som ett leende. Det ser forstas gammaldags ut,
men funktionen dr det inget fel pa. Tvértom,
klimatanldggningen dr litthanterad och radio-
enheten kan ett barn forsta sig pa. Samt en
pensionir. Till och med vi journalister-...

Interiordesignen saknar sprang och krum-
bukter och far dirmed ett vuxet anslag.
Dessutom ir kupén rymlig, och man tror litt
att man sitter i en storre bil. Hyundai i20 &r
4,04 meter lang och bjuder pa bra utrymme
bade i fram- och baksite. Den effektiva kupé-
lingden &r 168 centimeter, storst i detta test.

Framstolarna ér relativt mycket skalade. Du
far alltsa stod i sidan, 4r du ddremot bred om
rumpan kan det kéinnas trangt.

Lastgolvet i bagageutrymmet kan séttas i
tva nivaer, och vi inbillar oss att de flesta skju-
ter in golvet i Gvre sparet. Da far man ett dolt
stuvutrymme under golvet och golvet blir rela-
tivt plant ndr man filler baksitets ryggstod.

Storbilsintrycket bestar tills vi drar igang
motorn. Vi har fatt ut den turboladdade,
trecylindriga enlitersmotorn pa 120 hist-
krafter. 1i20-familjen 4r detta en “bad boy”
och det dr sa den later. Med ett vélvilligt 6ra
kan ljudet beskrivas som kraftfullt. Det kan

» Samling utanfér
slottet. Rattning i
ledet, givakt, manéver!

ocksa definieras som genomtréingande. Hur
som helst, tonen ir vildigt karaktéristiskt
sprungen ur tre cylindrar. Tillsammans med
en snirtig vixellada far plotsligt anréttningen
en sportig touch. Effekten &r pa papperet 120
histkrafter och vi méter upp 110 héstkrafter i
bromsbinken. Det betyder att i20 inte bara &r
storst, den &r ocksa niist starkast i dagens ging.
Bara Citroén C3 dr starkare.

Men det sportiga “orret” kontrasterar mot
chassisittningen. Den dr gan-
ska mjuk och lutar definitivt
at komforthallet, &iven om den \
inte dr lika soft som Citroén
C3. Skulle den klara av ett
undanmandverprov pa test-
banan i Bjorkvik? De senaste
Hyundai-modellerna har
inte klarat av dlgtesterna sér-
skilt n6jaktigt. Storebror 30
betedde sig som om den sak-
nade antisladdsystem nir vi
testade den 2015.

Tydligen har de gjort sin
laxa till i ar. Nu noterar vi
att 20 har ett reaktions-
snabbt antisladdsystem som
direkt slar till bromsen och
drar ned hastigheten nir
bilen nar grinsen for grep-
pet. Resultatet 73 km/h blir
godkint, men den mjuka chas-
sisdttningen gor att bilen
krénger mycket och far fjad-
ringen att bottna.

En andra asikt:

MARCUS ENGSTROM
OM HYUNDAI i20

Imponerande langférdsbill Om
man raknar 25 mil som lang-
fard och om man bortser fran
hardplasten och bullernivan.
Jag och Hyundai i20 var ute pa
en rejal utflykt harom veckan,
och jag tycker den uppfor sig
som en betydligt storre bil pa
vagen. Men vad &r det med
koreaner och helljus? Halvlju-
set &r riktigt bra, kanske det &r
darfor helljuset inte méarks...?

MOTORVALET GOR att Hyundai blir

dyr. Den 120 histkrafter starka motorn
finns ndmligen bara i den hogsta utrust-
ningsnivan, "Premium Plus”. D& ingar
filvarningssystem, nyckellos start, klimat-
anliggning och elvirmd ratt. Backkamera
ar standard. Eftersom det saknas bildskdrm
visas kamerabilden i en del av backspe-
geln, en ovanlig l6sning. Dessvirre saknas
autobroms. Tydligare kan den lilla alder-
skillnaden inte illustreras.
Koncernsyskonet Kia Rio
debuterar i ar och har auto-
bromsen som standard i
hela programmet.

Som alla Hyundai har
dven 120 fem ars fabriksga-
ranti utan milbegréinsning.
Det haller nere reparations-
kostnaderna och hjilper upp
andrahandsvirdet. Trots
att 20 dr nést dyrast av test-
bilarna - bara Toyota Yaris
dr dyrare — ligger vérde-
minskningen mitt i féltet.
Vill man fa en mer ekono-
misk Hyundai i20 viljer
man till exempel den fyrcy-
lindriga motorn pa 1,25 liter
och 84 histkrafter. Samma
som i den Kia Rio som ingar
idetta test. Utrymmena och
komforten dr densamma,
ekonomin ir béttre och pre-
standa sdmre. »

» Hyundai i20 mater 4,04 meter och ar
véalpaketerad. Men rdkna med att den
lilla urgrépningen for att ppna bak-
luckan &r snofylld halva aret...
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TEST

Kia Rio 1,25 Launch Edition

Kia Rio kommer i ar uti en helt ny version,

en aning bredare och lingre men ocksa nagot
lagre. Rio siljs inledningsvis med en fyrcy-
lindrig motor pa 1,25 liter och 84 histkrafter
samt ett alternativ med 1,4 liter och automat-
lada. Eventuellt kommer den trecylindriga
motorn pa 100 och 120 histkrafter, ssmma
som i Hyundai i20, senare i host. Testbilen
med 1,2 liters-motorn har ett i sammanhanget
sympatiskt pris pa 159 700 kronor. Vilket
genererar en mycket lag virdeminskning,
bara den basutrustade Seat Ibiza har ligre
virdeminskning.

EN INSTEGSMOTOR i en smabil brukar inte
vara nagot att skriva hem om men vi tycker att
den lilla 1,2 liters-motorn gor ett bra jobb i Kia
Rio. Den gar relativt tyst, det &r mest viglju-
det som kan stora pa grovre asfalt. Styrningen
ir direkt och vi noterar 75 km/h som maxfart
i Teknikens Virlds dlgtest. Antisladdsystemet
arbetar utmaérkt, det hjilper till att styra in
och tar ned farten niir det behdvs. Overlag ér
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korintrycken positiva, Kia Rio ir tillsammans
med Seat Ibiza och Suzuki Swift de korgla-
daste bilarna i testuppstéllningen. Men det &r
klart, lite fler histkrafter skulle inte skada.

Att Rio ér ny innebir att sikerhetsutrust-
ningen har uppdaterats och nya generationen
har bland annat autobroms som standard 6ver
hela linjen. Systemet detekterar bade bilar och
fotgingare, och kan bromsa ned till stillsta-
ende i hastigheter upp till 80 km/h.

SITTKOMFORTEN AR bra och utrymmet racker
till &ven for vuxna i baksitet. Utrymmena kan
ungefir jaimfoéras med de i Hyundai i20. Kia
Rio &r 4,07 meter lang och det dr 23 centime-
ter mer dn Suzuki Swift. Baksétet dr rymligt,
nagonstans kommer storleken till nytta.
Bagageutrymmet rymmer 325 liter och &r nor-
malt for klassen.

Mitt pa instrumentpanelen sitter en stor
- sju tum - bildskdrm som hanterar info-
tainmentavdelningen. Bildskidrmen sticker
upp en aning fran panelen, ungefir samma

design som pa nyare Mercedes-modeller.
Hanteringen &r logisk och intuitiv. P forar-
milj6n finns inget att klaga, och vi uppskattar
att klimatinstéllningarna gors pa en separat
panel med "riktiga” knappar och vred. Nagra
i testlaget menar dock att de plastiga dorrsi-
dorna skimmer anrittningen. Att kld delar av
dorren med textil eller annat material hojer
intrycket.

Launch Edition heter utférandet vi kér och
det innebir en diger utrustningslista. Férutom
autobromsen sa noterar vi rattvirme, 17 tums
aluminiumfilgar, farthallare och som kronan
pa verket navigationssystem med backkamera.
Dagens smabilar haller en utrustningsniva
som &r helt i klass med storre och dyrare
modeller.

SAMMANTAGET AR Kia Rio en nyhet som
borde kunna utmana storséljare som Skoda
Fabia, Renault Clio och Volkswagen Polo.
Utrustningen &r svarslagen och sju ars garanti
ger trygga, laga milkostnader.



En andra asikt:

RUBEN BORJES-
SON OM KIA RIO

"Liten stadsbil" star det i
Kias broschyrer och med
den har motorn pa 1,25 liter
blir det segt att aka nagot
annat &n i stan. Landsvég
arinte alls roligt. 0-100

pa drygt 12 sekunder &r
langsamt. Kia har tva ben-
sinalternativ till, till nya Rio.
Tva varianter pa en trecy-
lindrig enliters turbo, 100
héstar och 120 héstar, men
hittills har man valt att inte
tain dem. Det ryktas dock
att de kommer senarei ar.

» Kia Rio har en enkel instrumentering som en kérskoleelev » Bra kupéutrymmen och bra axelbredd i framstolarna. Men
14r sig pa 6gonblick. Manuell luftkonditionering &r standard. langfirden stérs av mer vigljud dn normalt.

» Bildskdrmen sticker upp fran panelen och &r litt att forsta » Laddning och USB-kontakt ir ett maste. Utvecklingen har
sig pa. Vi gillar att man har kvar en separat klimatpanel. gatt snabbt och nagra ar gamla bilar kénns redan daterade.

» Testlaget har hittat fina
parkeringsplatser utanfér
Nationalmuseum.
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» Seat Ibiza ar forst ut med VW-kon-
cernens nya smabilsplattform "AQ".
Chassiegenskaer i toppklass.

Seat Ibiza 1.0 95 hk Style

Den nya Ibiza-modellen bygger pa
plattformen MQB AO, och det span-

ska mirket dr ddrmed fére Skoda

Fabia, Volkswagen Polo och Audi Al.
Plattformen innebir bland annat att alla
nya uppkopplade finesser gar att bestélla
till bilen. Den nya Ibiza-modellen &r
ocksa rymligare &n tidigare tack vare att
hjulbasen dr 95 millimeter lingre.

I GRUNDEN KANNS den inte sirskilt ny,
men det gor inte sdrskilt mycket. Forra
generationen Ibiza var ndmligen en rik-
tigt bra smabil. Det &r for 6vrigt lika bra
att du vénjer dig vid ordet “bra” for det
kommer att upprepas atskilliga ganger i
den hir texten. Det dr ndmligen just det
Seat Ibiza dr - bra.

Vi kor den minsta motorn, en trecy-
lindrig enlitersmotor pa 95 héstkrafter.
Ibromsbénken noterar vi att den ger
ifran sig 103 hastkrafter och det maste
man ju siga ir... bra.

Vixelladan &r bra, slagen r korta och
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lagena distinkta. Tillsammans med en
skarp styrning kénns Seat Ibiza spor-
tigt vass pa vigen. Fjadringen &r relativt
hart satt och kringningen &r liten dven
nér bilen pressas. Iilgtestet klarar den
konbanan i 76 km/h. Hogst hastighet av
dagens sex testbilar, och det med stan-
dardmonterade 185/60-dé4ck pa 15 tums
filgar. Bra!

KVALITETSKANSLAN I kupén &r bra.
Interiormaterialen kinns pakostade och
interirlayouten ir enkel och sparsma-
kad. Det smakar tysk perfektion, men
med ett spanskt varumirke.

Forarmiljon dr foredomligt enkel
och litt att forsta. Typisk Volkswagen-
produkt, och ska man inviinda nagot
ir det att den kan uppfattas som tra-
kig. Men ta det som en hogst subjektiv
synpunkt. Testlaget kor bilar fran
Seat, Skoda, Volkswagen och Audi
néstan varje vecka och kan bli nagot
avtrubbade.

» Har giller nit och redlighet. Har man ndgon gang kort en
Volkswagen-produkt kdnner man igen sig.

» Skona stolar och gott om utrymme i bada framstolar och
bakséate. Den fasta fjadringen gér komforten en otjanst ibland.



» Den uppatsluttande midjan

férdarvar runtom-sikten.

En andra asikt:

ERIK WEDBERG
OM SEAT IBIZA

Ar det har nya Ibiza? Span-
joren har definitivt inga
breaking news att komma
med, atminstone inte pa
ytan. Ibiza behover lite
extrautrustning och farg for
att det ska bli nagon fest
att tala om. Den nya MQB
AO-plattformen som Ibiza
bygger pa gér dock den lilla
bilen forhallandevis tyst och
langfardsbekvam. Ibiza ska
kopas av den som vill ha en
liten bil som kanns storre.

» Detta ar den standard som bjuds ndr man koper basversio-
nen Style fér 148 700 kronor. Det dr kanske i enklaste laget?

Det laga inkopspriset betyder att
Seat Ibiza far lagst vardeminskning...

Kupén kéinns bred och intrycket lju-
ger inte. Axelbredden framtill 4r 139
centimeter, bredast i génget.

Testlaget hinner ocksa notera att
man sitter bra i framstolarna. Baktill
ir kndutrymmet bra, men tunneln
i mitten tar onodigt mycket plats.
Mittpassageraren far sitta bredbent.
Lastutrymmet tillhor de bésta i klas-
sen, med 355 liter under hatthyllan ar
den rymligast i testet.

FINNS DET da nagot som inte &r riktigt
bra? Ja, faktiskt. Det dr férhallan-

det pris och utrustning. Vi kér Ibiza
ibasversionen Style med minsta

basmotorn. Iprislistan star det 148 700
kronor. Det 1aga inkdpspriset betyder
att Seat Ibiza far ldgst virdeminskning
av de sex testbilarna.

Men utrustningen dr mager nir vi
talar om Style. Alla de nya, moderna
uppkopplade funktionerna férutsétter
att du kryssar for och betalar for tillval.
Ibasversionen Style tar det slut med
blatandsuppkoppling.

Det kéinns néstan som att kora en
instegs-Dacia frin Ruminien. A andra
sidan dr det nédvindiga standard.
Luftkonditionering, autobroms och 15
tums aluminiumfilgar ingar i priset.
Ricker det for dig? »

» Fotograf Patrik Lindgren fangar hela 355 ladliter pa bild nar
han platar bagageutrymmet. Golvet kan sittas i tva nivaer.
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TEST

Suzuki Swift 1,2 90 hk

Den tredje och helt nya generationen
Suzuki Swift haller stilen. Bade utse-
endemaissigt och genom att leverera
ett sportigt alternativ i smabilsklassen.
Swift r relativt kort, 3,84 meter lang
- och viger med rage minst av de tes-
tade bilarna. Nér vi stiller den pa vagen
noterar vi 969 kilo, fulltankad och med
férare. Den laga vikten mirks. Framfor
allt nér vigen blir kurvig. En i testlaget
noterar att ”1ag vikt och kort hjulbas ger
gokart-kéinsla vid inspirerad kérning”.
Da kan framstolarnas skalade rygg-
stod komma vil till pass, man sitter som
i ett skruvstid. Men man ska kanske inte
vara for storvuxen for att trivas. De fina
vigegenskaperna paras med ett bra kali-
brerat antisladdsystem som haller Swift
pa ritt spar i 74 km/h nér vi kor dlgtes-
tet — ett bra resultat.

MOTORN AR den gamla fyrcylindriga pa
1,2 liter och 90 histkrafter, samma som
satt i forra Swift-generationen. Den kri-
ver varv for att komma till sin ritt, men
kénns en smula roligare &n konkurren-
ternas instegsmotorer. Motorn gar tyst
men Swift lacker in mycket vigljud.
Det ér formodligen inget som du kom-
mer att storas av i stadstrafik, men kor
du mycket pa landsvig med normalgrov
svensk asfalt kommer du att ligga mérke
till det.

Kupéutrymmet 4r bra med tanke pa
karossldngden. Den effektiva kupélang-
den &r 165 centimeter, vilket betyder att

ir standard 6ver hela linjen och med
Inclusive-paketet, som ér den version vi
testar, ingar dessutom filvarningssystem
och automatiskt helljus. Inclusive-
paketet innehaller dessutom en hel del
fldrd och komfort, och vi tror nog att
manga Swiftkunder kommer att kryssa
for paketet som férutom siikerhetsfi-
nesser innehaller navigationssystem,
aluminiumfilgar, klimatanléggning och
en mild elhybridisering av drivlinan.

SHVS KALLAS systemet, Smart Hybrid
Vehicle by Suzuki. Vid inbroms-

ningar laddas batteriet, och vid behov
skjuter startmotorn/generatorn pa.
IEU-kércykeln ska systemet spara tre
centiliter per mil, och dér noteras Swift
1,2 Hybrid f6r 0,43 liter per mil i blandad
korning. Nir vi kor bilarna i Teknikens
Virlds egen ”Sverigecykel” dr det Suzuki
Swift som dr snalast, 0,48 liter per mil.
16vrigt mérkte ingen av testforarna av
systemet. Startmotorn driver alltsa inte
bilen sjélv, den bara hjélper férbrén-
ningsmotorn att gora jobbet.

En annan detalj som avslojar att bilen
ir en ny konstruktion dr infotainment-
avdelningen. Bildskdrmen har menyer
pa svenska och &r ltt att komma dver-
ens med. Men ett riktigt ljudreglage,
forutom det pa ratten, hade varit bra. Vi
ger dock tummen upp for att man har
latit klimatanldggningens reglage vara
kvar som "riktiga” vred och knappar.

Swift erbjuder i princip SAMMANTAGET AR
samma kndutrymme En andra asikt: Swift en trevlig bekant-
som fyrametersbi- v skap i smabilsklassen.
larna i testet. Baksitet Om du uppskattar

har ocksa en fullt de kompakta ytter-
acceptabel takhojd, matten och pigga
betydligt béttre dn i vigegenskaper har
Citroén C3. Diaremot den definitivt nagot
mirks karosslingdens att tillféra. Dessutom
begrinsning i bagage- ar Swift den mest

utrymmet. Lastgolvet
ir 61 centimeter djupt,

OSKAR KRUGER

vilutrustade bilen i
testginget, samtidigt

sju centimeter kortare
in Seat Ibiza som har
det djupaste bagage-
utrymmet. En annan
notering vi gjorde dr att
lastoglor saknas i baga-
geutrymmet. Kanske
inget som anvinds dag-
ligen, men ibland bra
att ha.

ATT SWIFT ir sprillans

ny mérks pa utrust-
ningen. Autobroms
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OM SUZUKI SWIFT

Suzuki Swift imponerar i vara
testmoment. Nast bast i alg-
test, broms och acceleration.
Bara 0,1 sekunder langsam-
mare an Hyundai i20 pa 0-100
km/h trots att Hyundaien har
ett effektovertag pa 30 hastar.
Hur? Jo Swift har med stor
marginal lagst vikt av samtliga
bilar i testet. Vikten dven dr en
av anledningarna till att Swift
ar rolig att kora.

som att den &r bil-

lig att bade dga och
kopa. Suzuki Swift

och Seat Ibiza dr de
enda modellerna i tes-
tet som landar under
30 kronor i milkostnad.
Men medan Seat Ibiza
ir spartanskt utrus-
tad, bjuder Swift pa
bade navigationssys-
tem, klimatanldggning,
helljusautomatik och
nyckellos start. »

orarmiljon innebar inga konstigheter. Framstolarnaa
ativt fasta och har bra sidostéd.

upén dr inte patagligt mindre &n dvriga testbilar. Den
a karossen begrénsar i stillet bagageutrymmet.

» Bildskirm med backkamera och navigation ingar i kdpet.
Det hade varit bra med volymratt till radion.

» Fempetad lattspakad lada. Swift kinns som en sportbil
tack vare lag vikt. 0-100 km/h klockas pa 10 sekunder.



» Suzuki Swift méter 3,84 meter
ilangd och &r en liten krabat
jamfort med fyrametersbilarna.

» SHVS betyder Smart Hybrid Vehicle by Suzuki. Snalt gar
deni alla fall, snalast av de sex testbilarna.
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» Toyota Yaris har ett eget
utseende. 1,51 meter hég, en
centimeter hégre an Swift.

Toyota Yaris Hybrid Active

Toyota Yaris Hybrid delar testlageti tva
ldger. De som inte star ut med den steglosa
ladan, och de som tycker att den &r fullt dug-
ligi en smabil. Irritationsmomentet &r att
den inte klarar av snabba accelerationer. Om
du trycker pa gasen mérks det visserligen
direkt - men bara genom att varvtalet hojs.
Farten dr densamma. Forst efter nagra sek-
under har bilen och automatladan pratat
ihop sig och bestimt sig for att de facto kora
om bilen du har framfér dig.

Ett enerverande beteende som drivlinan
har gemensamt med Auris Hybrid och Prius
Hybrid. Men hur stort &dr problemet? Ien
smabil som Yaris tror vi att automatladan
skinker stor glddje i den stadstrafik som tro-
ligen blir dess habitat. Bilmodellen kanske
inte sa ofta utsitts for fullgasacceleratio-
ner, och dr man bara forsiktig med gasen dr
accelerationen precis sa steglos som auto-
matladans namn indikerar.

I OVRIGT KAN vi notera att Yaris &r den mest
hogbyggda av testbilarna, 1,51 meter hog.
Toyota har utnyttjat bygghdjden bra och
later forare och passagerare sitta hogt, som
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i en suv-crossover. Stolarna ér fasta och sitt-
komforten dr utomordentlig. Extra plus

for att forarstolen har armstod, en gammal
japansk specialitet. Detta om sittkomfor-
ten sagt under forutsittning att man gillar
att kunna kliva i och ur litt, utan att behéva
kroka rygg, och tycker om en hig position
med en bra utsikt over trafikvimlet. Om man
mer &r av sportbilstypen, det vill siga om
man gillar att sitta 1agt, tror vi inte man gar
i gang pa sittstillningen i Yaris. Aven i bak-
sitet sitter man bra med 6verraskande stort
benutrymme med tanke pa att Yaris bara

ar 3,95 meter lang. Total effektiv kupélingd
ir 166 centimeter. Till bakséiteskomforten
bidrar ett nistan helt plant golv, som gor att
mittpassageraren sitter bra.

FORARMILJION AR modern och i den tes-
tade versionen, Yaris Active, inkluderas en
sju tum stor bildskdrm fér infotainment.
Instéllningarna &r litta och logiska, och
skdrmen ser inte eftermonterad ut.
Klimatinstéllningarna gors separat i en
enhet under den stora bildskdrmen. Att man
inte blandar in virme och ventilation i en

bildskdrmsbaserad l6sning tycker vi dr prak-
tiskt, &ven om det férmodligen kostar nagra
kronor extra i tillverkning.

ATT DET ir en familjebil mérks bland annat
pa att checkpanelen som indikerar om bar-
nen i baksitet dr biltade sitter pa bista
platsen, mitt pa panelen.

Lastutrymmet har tva nivaer pa golvet,
man kan alltsa vélja ett hogldge som ska-
par ett dolt stuvutrymme under golvet och
desutom ger en plan lastyta nér baksitets
ryggstod falls.

Utrustningsnivan dr hog, men sa har vi
ocksa valt bort instegsmodellen. Istiillet tes-
tar vi Yaris Active Hybrid som kostar 182 900
kronor, den dyraste modellen i detta test.
Bland utrustningsdetaljerna kan ndmnas
automatisk klimatanliggning, vigskyltigen-
kinning och aluminiumfilgar. Sa visst bjuds
det komfort. Framfor allt ingar automatla-
dan i hybridkonceptet. Med tanke pa detta
och pa hybriddrivningens laga brinslefor-
brukning sa framstar inte Yaris Hybrid som
dyr, tvirtom. For den som vill ha komfort och
laga milkostnader dr Yaris ett bra val. »



En andra 3sikt:

SEBASTIAN FROBERG OM TOYOTA
YARIS HYBRID

Liten i storlek och frackt utseende gor Yaris till en ypperlig
storstads-pendlare. Men hur ar det med korgladje? Kanske &r det
irrelevant fér en smabil som Yaris, men det gér inte att komma
ifran att just korgladjen &r den svaga lanken i detta kompakta
smabils-paket. Den lilla motorn i kombination med den steglésa
vaxellddan ger endast ifran sig ett surrande oljud vid gaspadrag.

» Toyota Yaris ar kort med
sina 3,95 meter. Lastar
286 liter, nast minst.

» Den sedvanliga mittkonsolen saknas. Man sitter hogt i
Toyota Yaris, vare sig man gillar det eller inte.

» Notera armstddet pa framstolen och att mittbiltet bak sitter
i taket. En inte sarskilt elegant I6sning som ibland &r i vagen.

» Enkel bildskarm som fungerar alldeles utmarkt. Notera bal-
tesindikatorn i vénsterkanten.

» Den férhatliga automatlddan som far gasglada att krokna.
Full gas betyder att det later mer, inte att du accelererar.
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TEST

» Grattis Swift! Den gamla
testvinnaren gor det igen.
Nya Swift vinner pa utrust-
ning, kérgladje ocg sdkerhet.

Mest valuta for pengarna vinner i smabilsklassen

Med sex nya smabilar i startfiltet forstod vi
att det skulle bli en jimn kamp. Ingen gor
bort sig totalt, alla bilar har nagra starka
sidor. Vad som &r bésta kop beror som alltid
pa vilka egenskaper som ir viktigast for dig.

CITROEN €3 ir formodligen den bil som
charmar oss mest, och den som fick testf6-
rarna att utbrista “vilken trevlig bil”. Den
gar tyst, dr 6verraskande skon att resa langt i
med bra fjidring och pakostad ljudisolering.
Men den ér definitivt ett nummer tringre

i kupén dn konkurrenterna. Det ricker

med att vara 180 centimeter lang for att sla
huvudet i taket. Darfor gar den bort fran
tétstriden.

HYUNDAI AR raka motsatsen. Kupén kiinns
mellanklasstor, med bra benutrymme i

baksitet. Men den &r ocksa raka motsatsen
nir det géller ljudkomfort. Den hist-
kraftstinna lilla turbo-trepipen knattrar och
brummar och dessutom tar Hyundai allde-
les for mycket betalt f6r sportigaste version
1120-familjen. Vi far ddrmed séiga so long,
Hyundai!

KIA RIO kiinns betydligt modernare och

nu ndrmar vi oss titstriden. Vill du ha bra
utrustning, lang garanti och laga milkost-
nader dr Rio med instegsmotorn utan turbo
ett bra val. Enda plumparna i protokollet &r
végljudet och prestandan. Visst ricker 84
histkrafter till - oftast - men konkurren-
terna dr onekligen vassare.

TOYOTA YARIS lockar med komfort, auto-
matlada och en tyst hybriddrivlina som osar

Swift bjuder pa extra allt i utrustningsvag
med klimatanlaggning, autobroms,
farthallare, backkamera som standard.
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framtid. Att dra ivdg ljudlost nir man startar
kan bli vanebildande. Tyvérr dr automatladan
en tveksam historia. Nar man gasar snabbt
rusar varvtalet men sirskilt mycket verkstad
ir det inte. Vara klockade accelerationssiff-
ror siger det mesta. Gillar man bilkérning vill
man ha en tydligare koppling mellan motor,
gaspedal och vad som de facto hinder pa
vigen.

ATERSTAR GOR da Seat Ibiza och Suzuki
Swift. Ibiza lockar med stora utrymmen,
fina viigegenskaper, bra ljudkomfort och
den senaste infotainmenttekniken. Men det
mesta kostar extra. Suzuki Swift dr en frojd
att kora den ocksa, med vassare accelera-
tionssiffror &n Seat Ibiza tack vare den laga
vikten. Nackdelen med Swift dr mer vigljud
och sdmre lastutrymme, men sa dr den ocksa
betydligt mer kompakt i formatet.

Bista kop? Som vi ser det avgor utrust-
ningslistan valet. Suzuki Swift bjuder pa
extra allt i utrustningsvig med finesser som
klimatanlédggning, autobroms, farthallare
och backkamera som standard. For smabils-
klassen dr det lyx som sitter en guldkant pa
milen och som avgor saken till Swifts for-
del. ©



KNISKA DATA

Citroén C3 PureTech 110 S&S FEEL
Prisz 169 800 kr. © Ovriga versioner: PureTech 82 LIVE 137 900 kr, PureTech 110 S&S

LIVE152 900 kr, BlueHDi 100 S&S LIVE 172 900 kr. Comfort 154 900 kr, 1,0t 100 hk Move! 159 900 kr.
36% Viktfordelning 64% 37% Viktfordelning 63%
Motor: Drivmedel: Bensin. Tvérstalld Motor: Drivmedel: Bensin. Tvarstalld
[e) 3-cyl radmotor med 2 $verliggande 3-cyl radmotor med 2 verliggande
kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per kamaxlar, kamkedija. 4 ventiler per
Q cylinder. Turbo. Kompression 11,0:1. cylinder. Turbo. Kompression 10,8:1.
S l Borrning/slag: 75,0/90,5 mm. Cylin- / Borrning/slag: 71,0/84,0 mm. Cylin-
- \\ dervolym: 1199 cm?®. Max effekt: 110 hk / ? dervolym: 998 cm®. Max effekt: 120
07 | ol |\ (81KW) vid 5500 r/min. Max vridmo- / — hk (88 kW) vid 6 000 /min. Max
ld \\ ment: 205 Nm vid 1500 r/min. | vridmoment: 172 Nm vid
| ] Kraftoverforing: Motor fram, Stort 70 . Hjalpram  1500-4 000 r/min.
Liten turbo g Kraftiga framhjulsdrift. 5-vixlad manuell lada, Ah batteri. i stal. Kraftéverforing: Motor fram,
i fronten. motorfasten. 5t ¢_yixlad automatlada. Motorvary framhjulsdrift. 6-véaxlad manuell [ida.
™~ vid 110 km/h pé hégsta véaxeln 2300 Motorvarv vid 110 km/h pa hogsta
™ r/min. Luft fran turb vaxeln 3140 r/min.
L1 Fjadring/hjulstall: Skruvfiadring, sl |a¢;3?u f‘t‘_’ " Fjadring/hjulstall: Skruvfiadring,
- Tyfarstag ! krangningshammare fram och bak. - kvl d krangningshammare fram. Fram: Fj&-
= hidlpramen Fram: Fjaderben med undre triangel- = Y der motean, derben med undre triangellank. Bak:
x under motorn. : Fjaderben med undre triange x under motorn. erben med undre triangellank. Bak:
5 ' lank. Bak: Torsionsaxel. 5 Torsionsaxel.
5 Styrning: Elmotordriven servo. 2,9 3 Styrning: Elmotordriven servo. 2,7
o rattvarv. Véandcirkel 11,2 meter. o rattvarv. Véndcirkel 10,2 meter.
% Bromsar: Skivor fram (ventilerade) % Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
= ? och bak. Antisladdsystem. = och bak. Antisladdsystem.
5 } Hjul: Lattmetallf4lg. Falgbredd 6 tum, 6 Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 6 tum,
';(—c 6 déck 205/55 R16. E o déck 195/55 R16.
% %
E 2 -

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Halvstel torsionsaxel
med krangningsham-
mare inuti.

Skivbromsar utan
skoldar bak.

Hyundai i20 1,0 120 hk Premium Plus

Pris: 179 900 kr. © Ovriga versioner: 1,2 84 hk Select 129 900 kr, 1,4 100 hk Automat

Halvstel torsions-
axel utan
kréangningshammare.

UTRUSTNING Standardutrustning: ®

Skivbromsar bak
pa en san liten bil!

Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

—_ —
Adaptiv stotdampning (©] Klimatanlaggning [ Adaptiv stotddmpning (@) Klimatanldggning ([ ]
Aut. helljus @) Laderkladsel @) Aut. helljus @) Laderkladsel Tillval
Aut. parkeringshjalp @) Lattmetallfalgar [ J Aut. parkeringshjalp @) Lattmetallfalgar [ )
Automatlada/antal véxlar 15000/6 Metalliclack 5900 Automatlada/antal vaxlar O Metalliclack 5400
Backkamera 9900" Nyckellst system 9900" Backkamera [ Nyckellost system [
Backstartsassistans [ J Navigation @) Backstartsassistans [ Navigation Tillval
Bluetooth [ ) Parkerings- Bak [ ] Bluetooth [ J Parkerings- Bak [ J
Dragkrok/nivareglering 0/0 sensor Bak och fram @] Dragkrok/nivareglering O/0 sensor Bak och fram (@)
Elbaklucka [} Radio (inkl USB/AUX) [ ] Elbaklucka O Radio (inkl USB/AUX) o
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor 9900 Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor [
Elmanévrerade stolar O Ratt, uppvarmd O Elmanévrerade stolar O Ratt, uppvérmd J
Elvarmt bakséte ©] Reservhjul Rep.sats Elvarmt baksate @) Reservhjul Rep.sats
Farthallare/adaptiv ®/O Stallbar ratt langs/hojdled /0 Farthallare/adaptiv ®/O Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 0/9900" Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 0/0
Head-up display O WiFi uppkopplingsbar O Head-up display (@) WiFi uppkopplingsbar (@)
Hoj/sénkbar passagerarstol ©] Xenon/aktiva 0/0 Hoj/sénkbar passagerarstol (@) Xenon/aktiva @)
Luftkonditionering (©] LED Varsel Luftkonditionering (@) LED Varsel

*Shine 9900 kr.
Nybil: 3 4r/10 000 mil. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3
ar. O Assistans: 3 ar.

Finns ej.
Nybil: 5 &r. © Rostskydd: 12 4. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 5 &r. ©
Assistans: 5 ar.
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TEKNISKA DATA

Kia Rio 1,25 MPi 84 hk Launch Edition
Prisz 159 700 kr. © Ovriga versioner: 1,4 MPi 100 hk Automat Launch Edition 176 700

Seat Ibiza 1,0 TSI 95 Style
Pris: 148 700 kr. © Ovriga versioner: 1,0 TSI 115 Xcellence 167 700 kr.

kr.
39% Viktfordelning 61% 39% Viktfordelning 61%
Motor: Drivmedel: Bensin. Tvérstalld Motor: Drivmedel: Bensin. Tvérstalld
([’ 4-cyl radmotor med 2 6verliggande 3-cyl radmotor med 2 6verliggande
J kamaxlar, kamkedja. 4 ventiler per kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per
cylinder. Kompression 10,5:1. Borrning/ cylinder. Turbo. Kompression 10,5:1.
slag: 71,0/78,8 mm. Cylindervolym: Borrning/slag: 74,5/76,4 mm. Cylin-
? ? 1248 cm’. Max effekt: 84 hk (62 kW) O dervolym: 999 cm’. Max effekt: 95 hk
€ U vid 6 000 r/min. Max vridmoment; 121 U (70 kW) vid 5 000-5 500 r/min. Max
— \\\\ Nm vid 4 000 r/min. \j vridmoment: 160 Nm vid
Gugnmillwlnge L Kraftéverforing: Motor fram, Turbo bakom 1500-3 500 r/min.
;Irr:)nitrene a OI!ka langa  framhjulsdrift. 5-vaxlad manuell 1da. motorn. — Kraftéverforing: Motor fram.
: ‘drl\‘/axle‘xr. . Motorvarv vid T10 km/h pa hogsta T framhjulsdrift. 5-vaxlad manuell Iada.
45 liters vijifeln'3 210.r/m|r.|.. o Mijukstel Motorvarv vid 11Q km/h pa hogsta
bransletank  Fiddring/hjulstall: Skruvfjadring, torsionsaxel. véxeln 2 600 r/min.
av plat. krangningshammare fram. Fram: Fja- Ingen kréng- Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
- derben med undre triangellank. Bak: - ningshdmmare.  krangningshammare fram. Fram: Fja-
= Torsionsaxel. % Ltthalitor- [ derben med undre triangellank. Bak:
g — Styrning: Elmotordriven servo. 2,6 E - sionsaxeln. Torsionsaxel.
3 C rattvarv. Vandcirkel 10,2 meter. 3 | Styrning: Elmotordriven servo. 2,6
[} Bromsar: Ventilerade skivor fram, o rattvarv. Véandcirkel 10,6 meter.
« trummor bak. Antisladdsystem. % ™ Bromsar: Ventilerade skivor fram,
= Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5 = ,L trummor bak. Antisladdsystem.
& tum, dack 205/45 R17. 5 Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6 tum,
= E dack 185/65 R15.
A Jmi
2 2
v ] Py Fembultsfa Trumbrom-
T T—— ecifikationerna pastér embultstalg, sar bak.
I;l:rs:kr?m_ mpultiléink, verklighpeten ovanligt pd sa

visar torsionsaxel. har smé bilar.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr) UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Finns j.
Nybil: 7 &r. © Rostskydd: 12 3. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 5 &r. ©

Assistans: 3 ar.
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— —
Adaptiv stétdampning O Klimatanldggning ©) Adaptiv stotdampning O Klimatanlaggning 2600
Aut. helljus O Laderkladsel O Aut. helljus ©) Laderkladsel (@)
Aut. parkeringshjalp O Lattmetallfalgar [ J Aut. parkeringshjalp @) Lattmetallfalgar [}
Automatlada/antal véxlar O/O0 Metalliclack 4900 Automatlada/antal véxlar O Metalliclack 4700
Backkamera [ J Nyckellost system [} Backkamera 4600 Nyckellst system 2600
Backstartsassistans [ J Navigation [ J Backstartsassistans [ J Navigation 8100
Bluetooth [ ] Parkerings- Bak [ ] Bluetooth [ ] Parkerings- Bak 2200
Dragkrok/nivareglering 0/0O sensor Bak och fram O Dragkrok/nivareglering 5700/0 sensor Bak och fram 3500
Elbaklucka O Radio (inkl USB/AUX) [} Elbaklucka @) Radio (inkl USB/AUX) [}
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor O Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor 2600"
Elmanévrerade stolar O Ratt, uppvarmd (] Elmanévrerade stolar O Ratt, uppvarmd O
Elvarmt baksate O Reservhjul Rep.sats Elvérmt baksate @) Reservhjul 500
Farthallare/adaptiv ®/O Stéllbar ratt langs/hojdled /0 Farthallare/adaptiv ®/1900 Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 0/O Genomlastningslucka (©) Taklucka/panoramatak 7100
Head-up display O WiFi uppkopplingsbar O Head-up display ©] WiFi uppkopplingsbar (@]
Hoj/sénkbar passagerarstol O Xenon/aktiva O/O0 Hoj/sénkbar passagerarstol [ ] Xenon/aktiva O/0
Luftkonditionering [ LED O Luftkonditionering [ LED 5200

Forvaringspaket 1100 kr, Férarpaket 1400 kr, Bagageutrymmes-
paket 1700 kr, “Elektronikpaket Style 2 600 kr, Xcellence 12 000 kr.
CEZITED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 r. © Lack: 2 &r. ©

Assistans: 2 ar.



Suzuki Swift 1,2 90 hk SHVS Inclusivepaket
Prisz 156 900 kr. © Ovriga versioner: 1,2 90 hk 139 900 kr,
1,290 hk Allgrip 4x4149 900 kr, 1,0 T 112 hk 149 900 kr.

38%

N—o

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

Viktférdelning

62%

Motor: Drivmedel: Bensin. Tvérstélld
4-cyl radmotor med 2 6verliggande
kamaxlar, kamkedija. 4 ventiler per
cylinder. Kompression 12,5:1. Borrning/
slag: 73,0/74,2 mm. Cylindervolym:
1242 cm?®. Max effekt: 90 hk (66 kW)
vid 6 000 r/min. Max vridmoment:
120 Nm vid 4 400 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
framhjulsdrift. 5-véxlad manuell lada,

’ (
1 \
Storre batteri,
55 Ah, for
latthybriddrift. Generator som

laddar batteriet

N

vid motorbroms.

alt. steglos automatlada (CVT-lada).
Motorvarv vid 110 km/h pa hégsta
vaxeln 2 970 r/min.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram. Fram: Fj&-
derben med undre triangellank. Bak:
Torsionsaxel.

vajeroverforing.

ANES

/

/

Fem véxlad ldda med

Styrning: Eimotordriven servo. 3,1
rattvarv. Véndcirkel 9,6 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lttmetallfalg. Falgbredd 6 tum,
dack 185/55 R16.

Halvstel torsions-
axel utan
krangningshammare.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Skivbromsar bak

med bromsoket

mitt dver skivan.

Adaptiv stotdampning (©] Klimatanlaggning [
Aut. helljus [ J Laderkladsel @)
Aut. parkeringshjalp @) Lattmetallfalgar [}
Automatlada/antal véxlar @/- Metalliclack 5500
Backkamera [} Nyckellst system @)
Backstartsassistans [ J Navigation [}
Bluetooth [ Parkerings- Bak o
Dragkrok/nivareglering 0/0 sensor Bak och fram @]
Elbaklucka @) Radio (inkl USB/AUX) [}
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor @)
Elmanovrerade stolar (©] Ratt, uppvarmd (©)
Elvarmt bakséte @) Reservhjul Rep.sats
Farthallare/adaptiv /0 Stallbar ratt langs/hojdled /0
Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 0/0
Head-up display (©] WiFi uppkopplingsbar (@]
Hoj/sénkbar passagerarstol @] Xenon/aktiva O/0
Luftkonditionering (©] LED [

Finns ej utéver Inclusivepaket.
Nybil: 3 4r/10 000 mil. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3

ar. O Assistans: 3 ar.

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

—

Toyota Yaris 1,5 HSD E-CVT Hybrid Active

Pris: 182900 kr. © Ovriga versioner: 1,0 69 hk 3-dérrar 135 90 kr, 1,0 69 hk 5-dorrar
139900 kr, 1,511 hk Life 144 900 kr, 1,5 HSD Life 169 900 kr.

38% Viktfordelning
O
i

. Elmotor/

| generator.
Halvstel tor-
sionsaxel utan
krangnings-
hdmmare.

- Slat botten

| utan plastsjok. /

O—

—O0

A

Tank av plast.

Skivbromsar bak.

62%

Motor: Drivmedel: Bensin-el.
Tvérstalld 4-cyl radmotor med 2 6ver-
liggande kamaxlar, kamkedja/kamrem.
4 ventiler per cylinder. Kompression
13,4:1. Borrning/slag: 75,0/84,7 mm.
Cylindervolym: 1497 cm?. Max effekt:
73 hk (54 kW) vid 4 800 r/min. Max
vridmoment: 111 Nm vid 3 600-4 800
r/min. Elmotor 61 hk (45 kW), total
effekt 100 hk, batterityp NiMH.
Kraftoverforing: Motorer fram,
framhjulsdrift. Steglos automatldda
(CVT-lada). Motorvarv vid 110 km/h pa
hogsta véaxeln 3 460 r/min.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram. Fram: Fj&-
derben med undre triangellank. Bak:
Torsionsaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,3
rattvarv. Véandcirkel 9,6 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 5 tum,
dack 175/65 R15.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stotddmpning (@) Klimatanldggning ([ ]
Aut. helljus [ Laderkladsel @)
Aut. parkeringshjalp @) Lattmetallfalgar [ )
Automatlada/antal vaxlar @/- Metalliclack 5700
Backkamera [ Nyckellost system 4900
Backstartsassistans [ Navigation 7490
Bluetooth ® Parkerings- Bak ©
Dragkrok/nivareglering O/0 sensor Bak och fram (@)
Elbaklucka O Radio (inkl USB/AUX) ()
Elfénsterhissar fram/bak ®/17 000" Regnsensor [
Elmanévrerade stolar (@) Ratt, uppvarmd (@)
Elvarmt baksate @) Reservhjul Rep.sats
Farthallare/adaptiv ®/0 Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 5900
Head-up display (@) WiFi uppkopplingsbar (@)
Hoj/sankbar passagerarstol 17 000" Xenon/aktiva 0/0
Luftkonditionering (@) LED 8000

Comfort Pack 3900 kr, ****Style 8 000 kr, *Selection 17 000 kr,

“Executive 17 000 kr.

@EZITED Nybil: 3 4r/10 000 mil. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3
ar. © Assistans: 3 &r. © Hybrid: 5 &r/10 000 mil.

**Kréver utrustningsnivan Executive
***Krdver utrustningsnivan Style eller hogre.
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UTRYMMEN Vilasermiiter och viger alla bilar sjilva!

Citroén
AT Axelavstand: 254. © Langd: 400. © Bredd: 175. © Hojd: 147. ©
Sparvidd fram/bak: 147/147. © Markfrigang: 13,4. © Tjanstevikt: 1216. © Maxlast: 424. ©

Verklig vikt: 1254. © Verklig maxlast: 386. © Taklast: 32. O Slapvikt: 450. © Tank: 45 liter.

O VDA-liter uppfallt/fallt bakséte: 300/922 liter.

Kia

TN CIITID Axelavstand: 258. © Langd: 407. © Bredd: 173. © Hojd: 145. ©
Sparvidd fram/bak: 152/152. © Markfrigang: 14. O Tjanstevikt: 1162. © Maxlast: 398. ©
Verklig vikt: 1162. © Verklig maxlast: 398. O Taklast: 70. O Slapvikt: 910. O Tank: 45 liter.
O VDA-liter uppfallt/fallt bakséte: 325/980 liter.

Suzuki

CETENIA T Axelavstand: 245. © Langd: 384. © Bredd: 174. © Hojd: 150.
O Sparvidd fram/bak: 152/153. © Markfrigang: 12. © Tjanstevikt: 966. © Maxlast: 399.
© Verklig vikt: 969. © Verklig maxlast: 396. © Taklast: 30. © Sldpvikt: 1000. © Tank: 37
liter. © VDA-liter uppfallt/fallt bakséte: 265/947 liter.

Hyundai

Axelavstand: 257. © Langd: 404. O Bredd: 173. © Hojd: 147. ©
Sparvidd fram/bak: 152/152. © Markfrigéng: i.u. © Tjanstevikt: 1248. © Maxlast: 392. ©
Verklig vikt: 1225. © Verklig maxlast: 415. © Taklast: 70. © Sldpvikt: 1110. © Tank: 50 liter.
© VDA-liter uppfillt/fillt baksate: 326/1042 liter.

Seat

Axelavstand: 256. © Langd: 406. © Bredd: 178. © Hojd: 144.
© Sparvidd fram/bak: 153/151. © Markfrigang: i.u. © Tjdnstevikt: 1155. © Maxlast: 405.
© Verklig vikt: 1149. © Verklig maxlast: 411. © Taklast: 75. © Slapvikt: 1000. © Tank: 40
liter. © VDA-liter uppfillt/fillt baksate: 355 liter.

Toyota

Axelavstand: 251. © Langd: 395. © Bredd: 170. O Hojd: 151. ©
Sparvidd fram/bak: 148/147. © Markfrigang: 13,5. O Tjanstevikt: 1181. © Maxlast: 384. ©
Verklig vikt: 1230. O Verklig maxlast: 335. © Taklast: i.u. © Slapvikt: 0. © Tank: 36 liter. ©
VDA-liter uppfallt/fillt baksate: 286/1119 liter.

KUPEMATT
Matt Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
n Langsta benutrymme fram 62 61 64 63 60 58
a Kortaste benutrymme fram 40 38 1 40 38 36
B Dynans langd fram 47 49 47 50 48 48
B Takhojd fram 99 102 100 100 102 99
B Bredd axelhsjd 137 136 137 139 133 134  » Kommentar: Kupéutrymmenai
B Kortaste benutrymme bak 6 9 8 5 13 12| smabilsklassen ar 6verraskande bra.
n Dynans langd bak 46 49 46 49 44 48 Det &r egentligen bara Citroén C3 som
u Takhojd bak 87 95 94 94 23 92 | avviker negativt. Citroén lider av ett
B Bredd axelhojd bak 132 132 130 132 128 | DR S i
baksatet.
BAGAGEUTRYMME
4
=
o a
z 4]
5 (3]
2
o
[
2
Matt Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
B Hoid 80 7079 79 81 86 85
B3 Bredd mellan hjulhus 104 105 105 101 101 100
a Djup 67 61 65 68 61 64 . .
O Djup med nedfallt sate 133 137 139 12 130 133| »Kommentar: Skillnadernai lastut-
B Lastirbskel 78 7 7% 73 80 60 rymme &r relativt sma. Suzuki Swift och
Toyota Yaris avviker med mindre lastvo-
a Hojd under baklucka 187 186 184 190 187 182 lym i VDA-liter.
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Citroén

» Kommentar: Bilarna med ldngst garantier, Kia Rio och Hyundai

i20, har ocksa dyast service. Kan det finnas ett samband? Det man
férlorar pa gungorna vill man ta igen pé karusellerna. Kom i hag att

SUMMERING — AGANDEKOSTNADER PER AR

det star bildgaren fritt att vélja vilken verkstad han vill, sé lange verk-

staden féljer generalagentens servicerekommendationer.
*Endast kontroll av kamrem.

Beraknat pa en drlig korstracka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor, inom

Berdknat pa 3 ars dgande,

parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnadsposten star for.

6000 mils kérstricka Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
Vardeminskning 32500 (49%) 30100 (49%) | 28 000 (45%) 27 667 (47%) 31533 (53%) 28 500 (45%)
Kapitalkostnad 5943 (9%) 6297 (10%) 5590 (9%) 5205 (9%) 5492 (9%) 6402 (10%)
Service och underhall 5554 (8%) 6 671 (11%) 6 838 (11%) 5162 (9%) 5024 (8%) 5589 (9%)
Fordonsskatt 360 (1%) 382 (1%) 360 (1%) 360 (1%) 360 (1%) 0 (0%)
focaking berdlaalpd Mo 3005(6)| 3508 | 3853(6%)|  39890%)|  38466H|  37N(6%)
ar boendes i villa. Folksam)
Brénsle (bensin 14,07 kr/1) 18 572 (28%) 14 351 (23%) 17165 (28%) 16 040 (27%) 13 507 (23%) 19135 (30%)
Totalkostnad per manad 5577 5109 5151 4869 4980 5283

Milkostnad de

forsta tre aren

» Kommentar: Seat vinner ekonomironden tack vare att den har
ett lagt pris pé instegsmodellen och trots detta ansténdig utrustning

med autobroms och aluminiumfalgar. Men skillnaderna &r ovanligt

sma i detta test. Det skiljer 6ren, inte kronor, till Suzuki Swift som ar

maxutrustad. Toyota Yaris straffas av hog bransleférbrukning som

beror pé att hybriddrivningen inte riktigt trivs i vart testlab.

PRISER
Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
Listpris 169 800 179900 159700 148700 156 900 182900
Férmansvarde per ar, brutto 30100 31000 29100 28100 28900 28400
Pris efter ett ar 105600 116300 109 800 91600 96 000 133400
Pris efter tva ar 86900 103300 92300 78 600 77500 113900 » Lasttroskeln dr 78 centimeter
Pris efter tre ar 72300 89 600 75700 65700 62300 97 400 for Citroén C3, ovanligt hogt.
RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE Hyundai
Reservdelar och arbete Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
BromsKossar Pris 7| ogal tom| 7| ol 430
fram (par)  Arbetskostnad 1200 625 813 iu 713 1080
Bromsskivor Pris 1343/2550 | 2625/2195| 1023/Trummor| (27— 1969 | 4193
fram/bak  Arbetskostnad 1650/1950 937/781 813/Trummor iu 1188 3240
Kamrems- Intervall (mil) - 17500/5ar| | Kedia| | Kedia| 240007 | Kedia| | Kedja
byte i k.00 . - i - . » Hyundai lastar 327 liter och har
Partikel-  Intervall(mi) Finnsej | Finnsej | Finnsej| Finnsej | Finnsej | Finns ] ett extra stuvfack under golvet.
filter Pris - - - - - -
Framskarm (komplett) 1603 1554 2033 2000 1689 1480 Kia
Félgar for vinterddck (kompl.) 1835 2835 3848 2150 6255 3925
Strélkastarinsats Halogen 1566 8805 2897 4941 3114 5222
Stétdampare fram (par) 1608 4005 2860 2978 3768 2708
Stotféangare fram 2795 2314 3892 3850 4400 3300
Torkarblad 490 379 385 484 480 328
f;::’;;:;::::ﬂ:er Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
' ntervll  250071a | 1500/1ar|  1500/1ar|  3000/2ar| . 2000 1500| > KiaRio lider av ojamn golvyta
Pris 2749 2666 2100 2700 1801 1957 '
’ ntervall 500024 | 3000/24r|  3000/2ar|  4500/3a|  4000| 3000 o
Pris 4846 4557 3733 2250 2898 3294
3e ntervall 7500/3ar| 4500/3ar| 4500/3ar|  6000/4&r) 6000 4500
Pris 2749 2666 2321 4200 3257 1957

» Stort bagageutrymme, 355 |ad-
liter. Men golvet blir allt annat &n
plant nar ryggstéden falls.

Suzuki

» Suzuki ar drygt 20 centimeter
kortare och har ett kort lastgolv.

Toyota

» Yaris ar 3,95 meter och har ett
nagot kortare lastgolv. 286 liter.
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SAKERHET Vibroms- och iilgtestar alla bilar sjiilva!

SAKERHETSUTRUSTNING

Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
Adaptiv farthallare @) O O 1900 [ J O
Aktiv baltespdminnare [ [ [ [ ] [ J [}
Aktivt antisladdsystem (ESP) [ J [ J [ ] [ ] [} [}
Aktivt pisksnartskydd @) O O @) ©) [ )
Auto broms (©] O [ ] [ [ [ ]
Baltes- fram [ ) [ ) [ ] ) () Y
forstrackare bk 2. e e o] e e o
Balteskraftsbe- fam e/ € € € & 0
gransare bak [ ] [ ] O [ J [ ] (@)
Ddda vinkel varnare 9900 (Paket) ©) ©) ©) (@] O
Fotgangarkrockkudde @) O O @) (@) O
Fasten for barnstolar [ [} [ [ [ (]
Hoger kudde urkopplingsbar [ J [ J o o [} [}
Integrerad barnstol @) O O @) ©) O
Krockgardiner (huvud) [ [ [ ] ([ ] [ ()
Krockkudde fram vanster/hoger o/0 o/0 o/0 o/0 o/0 o/0
Krockkudde sida fram/bak ®/0 ®/0 ®/0 ®/O ®/0 ®/0
Knékrockkudde (©] O ©) @) o [ ]
Lane assist [ [} [ ([ [ (]
Morkerkamera @) O O O (@) O
Pre crash (©] ©) ©) ©) (@] [ ]
Skyltigenkanning [ J O o ©) [} [}
Trotthetsvarnare o O ©) [ [ (@)

Krocktestresultat

Euro NCAP krockskydd Ve vY Ej testad Ej testad Ej testad Ej testad
Euro NCAP whiplashskydd 2,7 (Max 5,0) 2,2 (Max 5,0)

BROMSTEST

Bromsstrécka fran 100 km/h (meter)

Citroén I 7]

Hyundai I Y]

Kia =18

Seat I T ] » Kommentar: Smébilarna klarar av

Suzuki I ] att bromsas till stillastéende pa relativt
korta stréckor, undantaget Toyota Yaris

Toyota 7]

som avviker med 38,2 meter.

0 10 20- 30 40~
— Godkant bromsresultat enligt Teknikens Varld -------+

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

a a a T

Algtestet &r en extrem form av undanmanéver och vi hinner 3m
kéra runt 80 bilar per ar. P4 www.teknikensvarld.se/algtest
o) (o)

hittar du resultaten for flera hundratals bilar! )
) ) o) o)
]
3m
o o |
Lem4¥135m BS5m Il gm

Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota

Maxhastighet: 74 km/h. Maxhastighet: 71 km/h. Maxhastighet: 75 km/h. Maxhastighet: 76 km/h. Maxhastighet: 74 km/h. Maxhastighet: 72 km/h.

» Kommentar: Fjad- » Kommentar: Hyundai » Kommentar: Tidigare = » Kommentar: Mycket » Kommentar: Anti- » Kommentar: Trots
ringen &r egentligen for har béttrat sig. Men det har Kia inte gétt bra i alg- bra arbetande ESP-system sladdsystemet arbetar att bilen svajar och krénger
mjuk men tack vare hard finns brister. Fjadringen test, men det har & med som hjalper bilen att styra mycket bra, effektivt men kanns greppet tryggt och
inbromsning klarar sig C3. bottnar, kréanger for mycket.  berém godkant. ratt. Bast i test. anda diskret. reaktionen férutsagbar.

www.teknikensvarld.se




PRESTANDA ffekt- och briinslemiiter, samt accelerationstestar alla bilar sjilva!

VERKLIG MOTOREFFEKT

Citroén Hyundai Kia

Max effekt:
89 hk - 6 275 r/min 200
Max vrid:
= £ = £ = 126 Nm - 4 070 r/min £
- 150 A = = 4 150 2
Z 54 2 5 Z 5]
3 § g 5 e E
g b -S g Max effekt: -S § -E
Max effekt: = i = =
113 hk - 5 935 r/min o h"'533?d'/"""
Max vrid: 50 BT
190 Nm - 3 250 t/min 193 Nm - 2 355 r/min
4 5 6 4 5 6
Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min
Seat Suzuki

Max effekt:
103 hk - 5770 r/min

Max vrid:
175 Nm - 2 970 r/min

Max effekt:
94 hk - 6 045 r/min 200

Max vrid:
121 Nm - 4 615 r/min

» Kommentar: Toyota
Yaris gar inte att effektmita
pa grund av hybriddrivningen.
Seat Ibiza bjuder pa mest
effektoverskott, 103 hastkraf-
ter jamfort med uppgivna 95
hastkrafter.

Ej mitbar.

Motoreffekt hk
Vridmoment Nm
Motoreffekt hk
Vridmoment Nm
Motoreffekt hk
Vridmoment Nm

Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min

ACCELERATIONSTEST

Acceleration genom vixlarna (sek)

Citroén Hyundai Kia Seat Suzuki Toyota
0-50 km/h 34 31 36 33 34 39
0-70 km/h 56 55 6.2 57 55 6,5
0-100 km/h 10,5 99 123 10,2 10,0 129
0-130 km/h 18,5 16,2 22,0 18,0 16,6 252
0-160 km/h 36,2 284 - 373 32,0 -
0-200 km/h - - - - - -
0-201 meter 1,2 11,0 1.6 n3 11,0 19
0-402 meter 174 17,0 18,2 17,5 171 18,7
Sluthastighet vid 402 m 127 133 120 128 132 n7
Omkorningsegenskaper > Kommﬂentar: N!gtoreffekt a'r"inte allt. Snabbast til!
70-130 km/h 129 10,7 15,8 123 n 187 109 km/h ar Hyundfl i20 E&é 120 héastkrafter men Suzuki

Swift, med motor pa 90 hastkrafter kommer bara1/10-
Toppfart (km/h) enligt tillverkaren 188 190 170 182 180 165 | del efter. Detta tack vare tjanstevikt pa under 1000 kilo.
BRANSLEFORBRUKNING
EU-cykeln Differensmellan — —
(Tillverkarens E-akenoch Sverigecykeln >
uppgifter)  Sverigecykeln Testforbrukning Sverigecykeln

Citroén 0,46 |/mil 0,66 I/mil 0,81 1/mil +0,20 |/mil " Teknikens Vérld har sedan 2007 en egen testmetod for att méta bréansleforbrukning,
Hyundai 0,48 I/mil 0,511/mil 0,73 I/mil +0,03 I/mil = etttestvikallar for Sverigecykeln som utférs pé en sa kallad rullande landsvag. Pa
Kia 0,48 /mil 0,611/mil 0,83 I/mil +0,13 |/mil www.teknikensvarld.se/sverigecykeln hittar du allt du vill veta om testmetoden.
Seat 0,47 I/mil 0,57 I/mil 0,72 1/mil +0,10 I/mil
Suzukd 043 I/m!I W) I/m!I Uied I/m!I +0,05 I/m!I » Kommentar: Under testet kérdes bilarna hért vilket drog upp snittférbrukningen.
Toyota 0,33 l/mil 0,68 I/mil 0.77 I/mil *+0,35 l/mil Yaris Hybrid gar snalt om man kér "normalt”. Pa en separat landsvéagstur med Yaris

Teknikens Virlds testvirde noterade vi 0,52 I/mil. Vi appladerar Suzuki Swift som gar 6verraskande snalt.
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Citroén

Hyundai

Seat

Suzuki

Toyota

www.teknikensvarld.se

Citroén C3 PureTech 110 S&S FEEL

Hyundai i20 1,0 120 hk Premium Plus

Pris/férmansvarde 169 800/30100

Pris/férmansvarde 179 900/31000

Motor R3/1199 cm?

Motor R3/998 cm?

Koldioxidutslapp 103 g/km

L GTIERAER L CAETGY Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp 12 g/km
LEGTENREN R ESETGE Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) L%y 1216

Tjanstevikt (kg) 1225 Q2L

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

Brénsleforbr.(I/mil)

Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Mjukt satt
chassi med komforten i hogséatet.
Hyfsad styrning.

Kérsmidighet: Ganska risig
runtom-sikt och stérst vanddia-
meter av testbilarna.

Motor/kraftéverféring: Den 110
héstkrafter starka motorn gav 113 i
verkligheten.

Utrymmen: Mycket délig takhojd
i baksatet. Déligt benutrymme
dar bak.

Komfort: Formodligen testets
skonaste bil, i forarstolen. Lag
ljudniva, harlig fjadring.

Anvindarvinlighet: Modern
bildskarm som skulle matt bra av
fler direktreglage,

Att képa: Dyrare &n Kia Rio och
Suzuki Swift och samre utrustad.
Design kostar.

Att dga: Hog vardeminskning.
C3 &ringen dyr bil, men dyrare &n
konkurrenterna.

Sikerhet: Autobroms saknas.
Fyra stjarnor i Euro NCAP-krock-
test. Brai dlgtest.

Miljé: Ett koldioxidutslapp pa 103
gram ger sju poang i miljobetyg i
Teknikens Varlds testmall.

toracr 65/100

» Kommentar: Citroén levererar, men
mest pa charm, komfort och design. C3 ar
ingen dalig bil men ger inte riktigt samma
férdelar som de mer prosaiska konkur-
renterna. Framfér allt kommer den till korta
nér det géller utrymmen i baksétet. Vi tror
C3-kunden vérderar design mer an funktion.

Bransleférbr. (I/mil)

Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Direkt styrning
som matchar den sportigt ljud-
satta turbo-trean.

Kérsmidighet: Smidig som alla
smabilar. Véndcirkeln &r 10,2
meter. Backkamera &r standard.

Motor/kraftéverféring: En stark
trepip pa uppmatta 110 hk, fin ldda
och mycket ljud. Snabbast!

Utrymmen: Bra kupéutrymme.
Relativt kort bagageutrymme.
Néstan plant golv vid fallning.

Komfort: Dalig ljudkomfort pa
grund for mycket motorljud. Bra
fjadringskomfort.

Anvéndarvanlighet: Enda bilen
i testet utan stor bildskarm. Latt
att anvénda.

Att képa: Den 120 hastkafter
starka motorn férstér ekonomin.
For hogt inkopspris helt enkelt.

Att dga: Trots hog prislapp blir
milkostnaden anstéandig. Lag vér-
deminskning &r orsaken.

Sékerhet: Autobroms
saknas. Fyra stjarnor i Euro
NCAP-krocktest.

Miljé: Ett koldioxidutslapp pa 112
gram ger sju poang i miljobetyg i
Teknikens Vérlds testmall.

totacr 66/100

» Kommentar: Hyundai i20 &r en trevlig
bil som &r bade rymlig och bekvam. Men den
matchar inte konkurrenterna nér det géller
ljudkomfort, den trecylindriga motorn later
het enkelt for mycket. Den testade versionen
med 120 hastkrafter &r dessutom for dyr for
sitt eget basta. Det slar pa milkostnaden.




Kia Rio 1,25 MPi 84 hk Launch Edition

Seat Ibiza 1,0 TSI 95 Style

Suzuki Swift 1,2 90 hk SHVS

Toyota Yaris 1,5 HSD E-CVT Active

Pris/férmansvarde  159700/29100 Pris/formansvarde  148700/28 100 Pris/férmansviarde 156 900/28 900 Pris/férmansvarde 182 900/28 400
Motor R4/1248 cm? Motor R3/999 cm? Motor R4/1242 cm? Motor R4-el/1497 cm?
Koldioxidutslapp 109 g/km Koldioxidutslapp 106 g/km Koldioxidutslapp 98 g/km Koldioxidutslapp 75 g/km

LEGTCNR BN ESETG S Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

LG GIEREG R ESAEIGE Tillv. uppgift.

Effekt (hk)

LG GUEREL R ESEIGE Tillv. uppgift.
Effekt (hk) £LY 90

Tjanstevikt (kg)

Tjanstevikt (kg)

LA GUCREN R ESEIGE Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tianstevikt (kg) [IELRY 966

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

Tjanstevikt (kg) Lp£{] 1181

Ol 10.0 fIB

Bransleférbr. (I/mil)

Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Bra chassi,
varken for mjukt eller for hart. Fin,
direkt styrning.

Korsmidighet: Backkamera ar
standard vilket underlétter. Bilen
har 10,2 meter i vandiameter.

Motor/kraftéverféring: Den
tysta, lilla fyran saknar turbovri-
det. Svaga prestanda.

Utrymmen: Bra bagageutrymme
men tyvarr saknas dubbla golv.
Bra utrymme i kupén.

Komfort: Skon fjadring men
tyvarr dras komfortbetyget ner av
vagliudet.

Anvandarvanlighet: Stor och
tydlig bildskarm, och separat
enhet for varmeinstallning.

Att képa: Kia Rio erbjuder "extra
allt" i sin Launch Edition. Naviga-
tion, backkamera, farthallare etc.

Att dga: Ungefar samma milkost-
nad som Hyundai i20, men mer
utrustning.

Sakerhet: Ej testad av Euro
NCAP. Bra i dlgtest. Autobroms &r
standard.

Miljo: Ett koldioxidutslapp pa 109
gram ger sju poang i miljobetyg i
Teknikens Varlds testmall.

68/100

» Kommentar: Kia Rio ar egentligen
béattre &n vad podngen ger intryck av. P4
uppsidan noterar vi bra nivé pa utrustningen,
pris, autobroms och laga milkostnader.

Men motorn &r en aning vek for bilens vikt
och storlek. Suzuki Swift ger lite mer for
pengarna.

TOTALT

Al okt aldre tester fiuns att ladda ned
Dor vek v *..f:cl« aven ;f{wra tester :..pi— e windre kostad!

Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Bista vagegen-
skaperna tycker vi Seat Ibiza bjod
pa. Skén mix av sport och komfort.

Korsmidighet: Efter Citroén C3
storsta vandradien. Backkamera
ar tillval. Bra runtom-sikt.

Motor/kraftéverforing: Vixel-
ladan har distinkta lagen, passar
utmarkt till den rappa trepipen.

Utrymmen: Mycket bra lastut-
rymme, storst i testet, och dven
bra kupéutrymme.

Komfort: Skéna stolar och bra
fjadring som bjuder pa bade kom-
fort och sportighet.

Anvandarvanlighet: Volkswagen
kan det har med instrument och
reglage. Supertydligt och enkelt!

Att képa: Bra pris och all vasent-
lig utrustning ingar i kopet. Men
allaroliga finesser saknas.

Att dga: Lagst milkostnad av alla
sex testbilar. Instegsmodell och
basurustning &r orsaken.

Sékerhet: Ej testad av Euro NCAP.
Autobroms &r standard. Bra resul-
tatiélgtest.

Miljo: Ett koldioxidutslapp pa 106
gram ger sju poang i miljobetyg i
Teknikens Varlds testmall.

totacr 72/100

» Kommentar: Seat Ibiza har vinnarkva-
liteter utan tvekan. Chassit héller toppklass,
bilen &r tyst och bekvam och utrustningen
inkluderar det viktigaste - autobroms och
luftkonditionering till exempel. Men i jam-
forelse med konkurrenterna framstar Ibiza
trots allt som magert utrustad.

0-100 km/h (s)

Bransleforbr. (I/mil) (¥t} 0,43
29,88

Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Suzuki Swift har
ett sportigt arv som den férvaltar
med den dran.

Kérsmidighet: Minst vanddiame-
ter, 9,6 meter, och backkamera &r
standard.

Motor/kraftéverféring: Den lilla
fyran saknar turbovridet men ar
pigg anda. Trevlig vaxelldda.

Utrymmen: Smart forpackning
men kortaste bilen har ocksa vissa
begransningar i utrymmet.

Komfort: Fast fjadring, men
mer végljud &n de basta
konkurrenterna.

Anviéndarvanlighet: Modern
svensksprakig bildskarm men vi
saknar volymratt.

Att képa: Nast billigast i testet,
&nda ingér farthéllare, klimatan-
laggning, navigation m.m.

Att dga: Lagt inkdpspris och
mycket l&g bréansleférbrukning gor
att milkostnaden blir gynnsam.

Sakerhet: Ej testad av Euro NCAP.
Omfattande sakerhetsutrustning
av de testade bilarna. Bra broms.

Miljé: Ett koldioxidutslapp pa 98
gram ger dtta poang i miljobetyg i
Teknikens Vérlds testmall.

totar 73/100

» Kommentar: Swift &r mindre &n fyra-
meterskonkurrenterna, och véger mindre dn
1000 kilo. Den betyder bra prestanda, lag
forbrukning och bra kéregenskaper. Jamfoért
med tysta Seat Ibiza &r det en strid pa kni-
ven. Men vi tycker att utrustningen avgor
saken till Suzukis fordel.

Bransleforbr.(I/mil)

Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Inte den mest
spannande bilen att ratta. Svajar
och krénger vid belastning.

Kérsmidighet: Tillsammans med
Suzuki minst véndradie. Dessutom
ar backkamera standard.

Motor/kraftéverféring: Hybrid-
drivlinan gér tyst och har automat
som standard. Men effektsvag.

Utrymmen: Yaris &r relativt kort
men har hyfsade kupéutrymmen.
Hog, 1,51 meter. Mindre bagage.

Komfort: Yaris gar tyst sa lange
du inte trycker ned gaspedalen
for hastigt.

Anvandarvanlighet: Bra infotain-
mentskarm som &r latt att forsta
sig pa.

Att képa: Bra pris med tanke pa
att automatlada och hybriddrivli-
nan ingér i paketet.

Att dga: Trots att Yaris ar testets
dyraste bil blir 4gandekostna-
derna relativt laga.

Sakerhet: Ej testad av Euro NCAP.
Knékrockkudde och autobroms ar
standard.

Miljé: Ett koldioxidutslapp pa 75
gram ger nio poang i miljsbetyg
och dessutom miljobilsstatus.

69/100

» Kommentar: Toyota Yaris Hybrid
sticker ut bland testbilarna eftersom den har
automatladan som standard. Vi vet ocksé att
den kan kéras riktigt snalt i verklig kérning.
Definitivt ett bra kop, men inte om man gillar
bilkérning och en véxelldda som svarar pa
gasen. Vad vill du ha ut av din bil?

TOTALT
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